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BMW 1X: Elektro-SUV mit
digitalem Vorsprung und
Stil

Der BMW iX ist nicht einfach nur ein Elektroauto. Er ist das digitale
Manifest einer Automarke, die endlich begriffen hat, dass Zukunft nicht in
PS, sondern in Software, UX und Ladezeiten gemessen wird. Wer beim iX nur an
Strom denkt, hat das Betriebssystem nicht verstanden.

e Was den BMW iX von anderen Elektro-SUVs unterscheidet — und warum das
mehr ist als nur Marketing-Geschwurbel

e Wie der iX durch seine digitale Architektur zum rollenden Tech-Hub wird

e Warum BMW Operating System 8 mehr ist als nur ein Infotainment-Update

e Die wichtigsten technischen Daten — von Akkukapazitat bis Reichweite

e Wie sich der iX im Konkurrenzvergleich gegen Tesla, Mercedes EQS SUV und


https://404.marketing/bmw-ix-elektro-suv-test/

Audi e-tron schlagt

e Over-the-Air-Updates, 5G-Konnektivitat und autonomes Fahren: Zukunft
jetzt?

e Was das Design wirklich kann — jenseits der kontroversen Niere

e Warum der iX ein Gamechanger fur BMW ist — trotz aller Kritik

BMW 1X Elektro-SuUV:
Technologietrager statt Strom-
Spielzeug

Der BMW iX ist kein weiterer Versuch eines traditionellen Autobauers, den
Tesla-Fans zu zeigen, dass man auch elektrisch kann. Der iX ist ein radikaler
Neuanfang. Technologisch, konzeptionell, architektonisch. BMW hat beim iX
nicht einfach einen bestehenden X5 elektrifiziert — man hat eine komplett
neue Plattform entwickelt, die von Grund auf fur Elektromobilitat,
Softwareintegration und digitale Services gebaut wurde. Das allein ist schon
eine Ansage.

Die Fahrzeugelektronik basiert auf einer zentralen
Hochleistungsrechnerarchitektur, die es erlaubt, deutlich mehr Datenstréme zu
verarbeiten als in bisherigen Modellen. Das Ergebnis: Der iX kann mehr
Assistenzsysteme, bessere Over-the-Air-Updates und schnellere Reaktionszeiten
liefern. Wahrend viele Hersteller bei Software noch im Beta-Modus fahren,
liefert BMW mit dem iX ein Paket ab, das sich eher wie ein Smartphone auf
Radern anfuhlt — inklusive App-Store, Sprachsteuerung und Cloud-Anbindung.

Auch bei der Konnektivitat wird geklotzt, nicht gekleckert. 5G-Konnektivitat
ist Standard, was nicht nur fir schnelles Internet sorgt, sondern auch die
Grundlage fur zukunftige V2X-Kommunikation (Vehicle-to-Everything) legt. Der
iX ist damit nicht nur ein Auto, sondern ein aktiver Knotenpunkt im digitalen
Okosystem — bereit fir Carsharing, autonome Updates, Remote-Diagnose und
mehr.

Und ja, das Ganze fahrt auch. Und zwar richtig gut. Mit zwei Elektromotoren,
Allradantrieb und bis zu 523 PS (in der xDrive50-Variante) ist der iX kein
trager SUV-Klotz, sondern ein sportlich ausgelegtes Premium-Fahrzeug, das
seine Fahrdynamik-DNA trotz Batteriegewicht nicht verloren hat. Aber das ist
fast Nebensache. Denn der iX definiert sich uUber Bits, nicht udber Nm.

BMW Operating System 8: Mehr
als nur ein Infotainment-



Update

Das Herzstiick des digitalen Erlebnisses im BMW iX ist das neue BMW Operating
System 8. Klingt wie ein weiteres Interface-Redesign, ist aber in Wahrheit
eine komplette Neuerfindung der Benutzerfihrung im Auto. Die Software wurde
von Grund auf neu konzipiert — mit Fokus auf Personalisierung,
Kontextintelligenz und Sprachsteuerung. Wer hier mit klassischen Touchscreen-
Menus rechnet, wird Uberrascht — im besten Sinne.

Das Curved Display, das sich aus einem 12,3-Zoll-Instrumentendisplay und
einem 14,9-Zoll-Infotainment-Screen zusammensetzt, ist nicht nur ein
optisches Highlight, sondern auch UX-technisch ein Statement. Die Interfaces
sind flexibel, modular und lernfahig. Die Sprachsteuerung “Hey BMW” ist kein
nettes Gimmick mehr, sondern ein echtes Bedienkonzept, das sich an den Nutzer
anpasst — inklusive naturlicher Spracheingabe und Kontextverarbeitung.

Die Navigation ist cloudbasiert und in Echtzeit vernetzt. Ladeplanung
funktioniert dynamisch, inklusive Verfugbarkeit und Belegung von Ladesaulen.
Das System berucksichtigt dabei nicht nur den Ladezustand des Akkus, sondern
auch Fahrverhalten, Wetter und Topografie. Das ist nicht einfach “smart”, das
ist maschinenbasiertes Vorausdenken — und genau das, was man von einem
digitalen Premiumfahrzeug erwartet.

Over-the-Air-Updates sind im iX Standard. Und zwar nicht nur fir
Kartenmaterial oder Apps, sondern fir das gesamte Betriebssystem — inklusive
Fahrwerkssteuerung, Assistenzsysteme und UI. Wer also heute einen iX kauft,
bekommt morgen ein besseres Auto — ohne Werkstattbesuch. Willkommen in der
Software-defined Mobility.

Technische Daten des BMW 1X:
Leistung, Reichweite, Akku

So viel zur Software — jetzt zur Hardware. Denn auch hier liefert der iX. Die
Basis bildet ein 111,5-kWh-Akku (brutto), der in der xDrive50-Variante eine
WLTP-Reichweite von bis zu 630 Kilometern erméglicht. Die kleinere xDrive40-
Version kommt mit einem 76,6-kWh-Akku und rund 425 km Reichweite. Geladen
wird mit bis zu 200 kW DC, was bei optimalen Bedingungen bedeutet: 10 auf 80
% in unter 40 Minuten.

Die Elektromotoren liefern im xDrive50 bis zu 385 kW (523 PS) und 765 Nm
Drehmoment. Der Sprint von 0 auf 100 km/h gelingt in 4,6 Sekunden —
beeindruckend fur ein Fahrzeug mit rund 2,5 Tonnen. Der iX setzt auf eine
moderne eDrive-Technologie der funften Generation, bei der Motor,
Leistungselektronik, Ladeeinheit und Hochvoltbatterie eng integriert sind.
Weniger Komplexitat, mehr Effizienz.

Die Warmepumpe ist standardmalig verbaut und sorgt fur eine optimierte
Reichweite im Winterbetrieb. Das Fahrwerk ist adaptiv, die Lenkung prazise



und selbst bei hohen Geschwindigkeiten bleibt der iX stabil und souveran.
Luftfederung ist optional — und empfehlenswert.

Was in der Datenliste nicht steht, aber spirbar ist: Die Gerauschdammung ist
auf einem Niveau, das eher an eine Lounge erinnert als an ein rollendes Auto.
Und das liegt nicht nur am fehlenden Verbrenner, sondern an aktiver
Gerauschkompensation und durchdachter Akustikarchitektur.

Design & UX: Die Form folgt
der Funktion — oder umgekehrt?

Design ist Geschmackssache. Und wer den iX zum ersten Mal sieht, wird eine
Meinung haben. Die Front mit der Uberdimensionierten Niere polarisiert — das
ist gewollt. BMW fordert hier bewusst heraus. Aber wer sich Uber die Optik
echauffiert und dabei die technischen Details ignoriert, hat das Konzept
nicht verstanden.

Die Niere ist kein Lufteinlass, sondern ein Sensor-Hub. Dahinter verbergen
sich Kameras, Radar-, Lidar- und Ultraschallsensoren. Die gesamte Front ist
eine digitale Schnittstelle — verkleidet als Designelement. Das nennt man
heute “Shy Tech”: Technologie, die nicht schreit, sondern flustert. Innen ist
das Prinzip sogar noch konsequenter umgesetzt.

Der Innenraum des iX ist ein UX-Meisterwerk. Nachhaltige Materialien,
reduzierte Oberflachen, intuitive Bedienlogik. Touch, Sprache, Gesten — du
bestimmst, wie du mit dem System interagierst. Der neue iDrive-Controller mit
Touch-0berflache aus Glas ist kein Gimmick, sondern eine logische Evolution.
Und ja: Es gibt auch klassische Tasten. Weil nicht alles digital sein muss,
nur weil es geht.

Die Sitze sind bequem wie Lounge-Mobel, das Raumgefihl offen und
lichtdurchflutet. Das Panoramadach lasst sich elektrochromatisch dimmen —
ohne mechanisches Rollo. Die Turverkleidungen integrieren Tasten,
Lautsprecher und Licht nahtlos. UX endet hier nicht beim Display, sondern
zieht sich durch das gesamte Raumkonzept.

BMW 1X vs. Tesla Model X vs.
Audi Q8 e-tron: Wer dominiliert
die E-SUV-Liga?

Der direkte Vergleich mit Tesla, Audi und Mercedes ist unvermeidlich — und
auch gewollt. Der BMW iX tritt gegen das Tesla Model X, den Audi Q8 e-tron
und den Mercedes EQS SUV an. Und er macht seine Sache verdammt gut.

Gegeniber dem Tesla Model X punktet der iX mit besserer Materialqualitat,
hoherer Verarbeitungsprazision und einem durchdachteren Bedienkonzept. Tesla



ist softwareseitig stark, aber UX-technisch oft rabiat. BMW geht den
Mittelweg — und gewinnt damit Nutzer, die mehr wollen als minimalistischen
Touchscreen-Fetischismus.

Im Vergleich zum Audi Q8 e-tron zeigt der iX mehr Innovationswille. Wahrend
Audi eher evolutionar denkt, geht BMW mit dem iX volles Risiko — sowohl im
Design als auch in der Softwarearchitektur. Der EQS SUV von Mercedes ist ein
starker Gegner, bietet aber ein anderes Fahrerlebnis — mehr S-Klasse, weniger
Dynamik. Wer sportlich unterwegs sein will, liegt beim iX richtig.

In Sachen Ladegeschwindigkeit ist Tesla noch immer Benchmark, aber BMW holt
auf. 200 kW sind solide, auch wenn Porsche Taycan und Hyundai Ioniq 5 hier
schon weiter sind. Entscheidender ist jedoch die Ladeplanung und Integration
ins Fahrzeug — und da hat der iX mit seinem 0S8 einen echten Vorteil.

Fazit: Der 1X 1st kein Auto.
Er ist ein Betriebssystem auf
Radern.

Der BMW iX ist mehr als ein Elektrofahrzeug. Er ist das Ergebnis einer
strategischen Neuausrichtung, bei der Software, Digitalisierung und
Nutzerzentrierung im Mittelpunkt stehen. Wer ihn nur auf Reichweite oder
Design reduziert, verpasst das Wesentliche. Der iX ist ein rollender Tech-
Stack, der zeigt, wie sich Mobilitat in den nachsten zehn Jahren entwickeln
wird.

BMW hat mit dem iX ein Statement gesetzt: Wir konnen nicht nur Auto, wir
kdonnen auch digital. Und das nicht als Add-on, sondern als Kernkompetenz. In
einer Welt, in der Fahrzeuge zu Plattformen werden, ist der iX ein Blueprint.
Fir Premium, fir UX, fur Elektromobilitat. Wer ihn fahrt, fahrt nicht nur
elektrisch — sondern in die Zukunft.



